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DE HOFSTEDE '"HOGENBERG'
(Achterambachtseweg 12)

Deze hofstede, genummerd in Sandelingen Ambacht tussen 1818 ¢n
1855 nummer 6, in Hendrik Ido Ambacht tussen 1860 en 1890 num-
mer A 9 en gedurende de periode 1890-1900 A 13, heeft nu Achteram-
bachtseweg 12 als adres. Het is een monumentale boerderij, in de hui-
dige vorm daterend van 1718, gebouwd op verhoogd land, cen
zogenaamde "hil", hetgeen wijst op een zeer vroege bebouwing van
deze plaats. Tussen 1718 en 1781 is deze hofstede eigendom van Jacob
Ariensz. Drogendijck en Neeltge Pleunen Pruijmstraat geweest c¢n
werd ook door hen bewoond. Zij kochten de hofstede "Hogenberg"
van Jacob van den Broeck, die hem weer kocht van zijn vader Picter
van den Broeck en zijn oom Jacob Jacobs Heijnoort, getrouwd met
respectievelijk Aagje en Lijsbeth Cornelisse Hogenberg. Zij waren
dochters van Cornelis Pietersz. Hogenberg, afkomstig uit Rhoon, die
zich naar de boerderij ging noemen, en Neeltje Antonisse Lodewijcxs
uit een zeer oud Hendrik [do Ambachts geslacht (getrouwd in 1632).

De naam Lodewijcxs is terug te voeren tot Cornelis van Ghijessen
Loycxz, die in 1514 schout was van Adriaan Pieterszambacht (dat is
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Sandelingen Ambacht). Het is dus zeer aannemelijk dat de Hogenberg
in het bezit van de familie Lodewijcxs van der Giessen is geweest.

De kinderen en erfgenamen van wijlen Jacob Ariensz Drogendijck en
Neeltje Pleunen Pruijmstraat transporteren de hofstede, zijnde een
huis, schuur en 500 roeden boomgaard na een publieke veiling op 12
december 1781 aan Jan Nouwe, die het op 5 februari 1783 weer door-
verkocht aan Leendert Jansz Leeuwenburg. Hij ging er vermoedelijk
wonen toen zijn vrouw Lijsbeth Pieters Huijser was overleden en de
zoon uit haar eerste huwelijk, Cornelis Teunisz Stehouwer, hun boer-
derij "Vredebest" kocht. Leendert legateert de "Hogenberg" aan zijn
kleinzoon Huig Leeuwenburg.

Jan Leeuwenburg, de zoon van Leendert (die overleed op zijn ziekbed
in Sandelingen Ambacht op 9 maart 1807), droeg de hofstede over aan
zijn zoon Huig Jansz Leeuwenburg, op 19 juni 1807. "Hogenberg"
bestond toen uit: "een huis, schuur, keet, wagenkeet en 500 roeden
boomgaard gelegen, belend ten Oosten na te melden twee morgen 200
roeden, ten Westen en Zuiden Arij Drogendijk en ten Noorden de
Waalweg". Daarnaast kreeg hij nog zo'n 20 morgen land gelegen te
Sandelingen en Hendrik Ido Ambacht. Huig ging niet op "Hogenberg"
wonen, maar woonde achter de kerk van Hendrik Ido Ambacht op een
vlasserij. Hij verkocht, zoals eerder vermeld, de hofstede aan Arij
Jacobsz Drogendijck op 22 augustus 1812 voor 3.500 gulden. Laatst-
genoemde overleed in 1813, waarna de hofstede werd verkocht aan
Nicolaas Rodenburg te Dordrecht. Van hem kocht Willem van Gilst,
toen getrouwd met de weduwe van Arij Jacobsz Drogendijck, op 13
januari 1825 de hoeve terug. De hofstede was vermoedelijk al door
Huig Leeuwenburg verhuurd aan Bastiaan Maaskant Pieterszn, die
overleed in 1831, waarna Meeuwis Visser Hendrikszn pachter werd
tot zijn overlijden in 1856.

Vervolgens werd Adrianus van der Poel de pachter, die de hofstede
kocht op 13 oktober 1874 van de eigenaar, die de Geldersche Algeme-
ne Brandwaarborgmaatschappij bleek te zijn. Na het overlijden van
Adrianus in 1897 werd het bedrijf voortgezet door het echtpaar Adria-
nus Nugteren en Geertrui de Koning uit Rijsoord. Hij overleed in 1940
en zij in 1960, waarna de gebroeders Nugteren, twee vrijgezelle zonen
van genoemd echtpaar, het bedrijf voortzetten. Na het overlijden van
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Arie Nugteren, de laatste van de twee gebroeders, kwam de hoeve in

1992 weer in handen van een Stehouwer n.l. J. Stehouwer Aartzn.
Blijkens de volgende akte: Op 13 oktober 1874 heb ik, Jean Louis

Raoul la Rutte, notaris te Ridderkerk, ten verzoek van Pieter Anthonie

Jacob Stoop, notaris te 's-Gravenhage als gemachtigde van den heer

Willem Samuel van den Bergh van Heinenoord, directeur van de Gel

dersche Algemeene Brandwaarborg Maatschappij etc. afgeslagen en

gemijnd de percelen 1, 2 en 3 op de som van f. 13.983.621/> door de

Heer Pieter Anthonie Jacob Stoop, als gemachtigde van Adrianus van

der Poel, bouwman (1), wonende te Hendrik-Ido-Ambacht. Perceel

no. één omvatte een bouwmanswoning, genaamd "den Hoogenberg",
getekend A numero 9 te Hendrik-Ido-Ambacht in de polder Sandelin-
gen-Ambacht.

(1) Bouman = landbouwer/boer

Bronnen:

- Genealogie van het geslacht Stehouwer, samengesteld door C. Ste-
houwer met medewerking van ir. J.A.van der Giessen en drs.
L.M.v.d.Hoeven. Uitgeverij: Hist.Uitgeverij Rotterdam.

- Hendrik Ido Ambacht 1332-1982 door PJ. Horsman, P.J. Alders, D.
Damstra, L. Noordegraaf en F. Jorissen. Uitgegeven door het Histo-
risch Genootschap van Hendrik Ido Ambacht.

C. Lagendijk

Rk AgkockgokRk

Hendrik Ido Ambacht omstreeks het jaar 1400. A. Sandelingenam-
bacht; B. Hendrik Ido Ambacht; C. Schildmans-kinderenambacht tus-
sen "die grote"; D. Waelnesse; E. Oud-Reyer-waard.

I. Ambachtsheerlijke hofstad; 2. Parochiehuys met "der kerkenhuys";
3. Waelneshoeve; 4. Kapelletje van St.Anthonis; 5. Hoeve "Hogen-
berg"; 6. Waal; 7. zijkreek van de Waal, vergraven en verlengd als
wetering; 8 zijkreken ("die gote"); 9. Merwede (nu Noord); 10. Boer-
derijplaats; 11. Verhoogde boerderijplaats; 12. Veronderstelde boerde-
rijplaats; 13. kerk; 14. kapel; 15. water; 16. weg of binnendijk, soms
tevens grens van de ambachtsheerlijkheid; 17. buitendijk; 18. hoogte-
lijn waarbinnen het maaiveld boven NAP ligt; 19. ambachtsheerlijk-
heids-grens. (Tekening G.P.Alders). Zie blz. 5.
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DE HEER KEES BIESBROEK SR., DE KLOMPENMAKER,
VERTELT

Ten behoeve van de vlasserij gingen mensen uit Ambacht naar Gronin-
gen, Zeeland of de Haarlemmermeerpolder om vlas te plukken. Vias
werd opgebost en kwam met schepen vol naar de Oostendamse haven,
die dan van voor tot achter vol lag. Het vlas werd dan gereden over de
Dam naar de Pruimendijk. Dit duurde wekenlang. Het ging met bol-
derwagens, wagens zonder zijkanten. Het werd er opgebonden. Op de
Stoep bij de Dam (de Klok) werd op straat een dek van biezen gelegd
met zand erover, anders konden de paarden de wagens daar niet in de
bocht houden. Het was er in die tijd erg smal. Dat lag er dan de hele
zomer zo. Dan ging het naar stee, waar het vlas op schelven werd
gestapeld. Dat ging als volgt. Eerst werd er een zeil op de grond
gelegd met daarop een laag vlasafval, het z.g. déék. Daarna werd het
vlas gestapeld in een soort kegelvorm met een schuin naar binnenlo-
pende onderkant. De aldus ontstane schelf werd met een zeil erover
tegen hemelwater beschermd. Het vlassen was een winterse aangele-
genheid.
Vervolgens, als de tijd daar was, werd het gereept. Men pakte dan met
veel kracht een bos vlas en sloeg dat door een soort bord met ijzeren
pinnen, zodat de zaadbollen er werden afgeslagen. Deze bollen wer-
den op een groot kleed uitgespreid. Dan reed een boerenwagen met
twee paarden ervoor er kriskras doorheen en dan kwam het lijnzaad
vrij. Dit ging in een molen, waardoor het kaf er uitgeblazen werd en
dan bleef het lijnzaad over.
Daarna werd het vlas geroot (komt van rotten; de vezel om het vlas
heen moest wegrotten) in de sloot. Langs de Pruimendijk had je de
dijksloot, middensloot, walsloot en scheidsloot. Daar werd het vlas
ingegoolid, modder erop, dan weer een rij vlas, modder erop enz., tot
de hele sloot vol met vlas lag.Dan werd er water ingepompt; vroeger
deden ze dat met een hoosbak, een drie-poot, waar een grote bak in
hing en met een lange stok eraan. Met dit apparaat stond dan iemand
de hele dag het water van de ene sloot in de andere te hozen. Er was
een dammetje ingelegd, opdat het vlas steeds onder water was. Later
gebruikte men hier een wrong (1) voor, dan werd het water er in
gedraaid, dat ging gemakkelijker.
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Als het vlas lang genoeg onder water was, haalde de boer er een
schoof uit om te kijken of het al goed was; dan was de root rijp. Het
werd op lange vorken genomen. De ergste modder werd eraf geschud.
Het werd uit de sloot gehaald en daarna naar de weg gereden. Dan
kwamen de frullie (vrouwen) bootjes zetten (op hopen gezet, rechtop,
van boven bij elkaar gebonden met een "vlassie" erom). Als ze droog
waren, werd het vlas op grote bossen gebonden en dan ging het naar
stee terug, naar de schuur. Als het vlas uit het water kwam, stonk het
hele dorp ernaar.

Dan ging de bewerking weer verder: braken (met de hand). Het vlas
werd door kamwielen gehaald en met de hand werd elke keer een stoot
gegeven. Dan ging het vlas er tussendoor en zo werd het vlas gebro-
ken. Daarna werd het gezwingeld (ook met de hand) met zwingelspa-
nen, plank met gleuf: het vlas in de ene hand, de zwingelspaan in de
andere hand en dan als maar slaan om de gebroken scheven ervan af te
slaan. Dan hield je de kern van het vlas over. Het was verschrikkelijk
werk. Je zag elkaar niet van het stof. Daarna ging het naar de "opma-
ker". Die maakte er "stenen" vlas van. Dat hield een bepaald gewicht
in. Zo ging het naar de handel.

In de Waal werd ook wel geroot. Het vlas stond rechtop in vlasbakken.
Later werd ook wel met warm water geroot; dan ging het rottingspro-
ces sneller. Later 1s de vlasserij afgezakt, omdat men niet op kon tegen
het Russische vlas.

Daarna ging men werken in de scheepsbouw, of de scheepssloperijen.
Werkte je byjvoorbeeld in Slikkerveer, dan ging je lopend, later met de
fiets. Je kon ze toen huren voor een gulden per week.

Mijn vader werkte aan de brug van Spijkenisse. Daar had hij rivier-
water gedronken en kreeg daardoor bloedtyphus. Mijn vader en moe-
der waren pas getrouwd. In het zelfde jaar overleed hij, terwijl min
moeder van mij in verwachting was. Na het overlijden van mijn vader
werd 1k geboren. Moeder 1s daarna hertrouwd met Willem Verhoeven.
Mijn vader werkte bij Jonker en Stans. Van mijn grootvader, W.C. Sin-
gewald, heb ik het klompenmaken geleerd.

(1) Een soort handgedreven wormpomp.



DE LANGE WEG IN DE ZWIJNDRECHTSE WAARD

In de Zwijndrechtse Waard komt een opvallende, vrijwel rechte weg
voor, de "Lange Weg", die loopt van 't Veer (Zwijndrecht) aan de Oude
Maas tegenover Dordrecht in noordwestelijke richting naar de Waal
tussen Strevelshoek en Heerjansdam. Zij vormt de grens tussen de
ambachten van de Develzijde in het zuiden (Heerjansdam, Kijfthock,
Heer Oudelands Ambacht en Schobbelands Ambacht) en die van de
Waalziyjde (Strevelshoek, Rijsoord, Sandelingen Ambacht, Hendrik
Ido Ambacht, Schildmanskinderen Ambacht en de Volgerlanden) in
het noorden (Fig.1). De Lange Weg is aangelegd in het kader van de
nieuwe verkaveling van de Waard bij de herdijking in 1332.

Het rechte verloop van de Lange Weg heeft een aantal auteurs ertoc
verleid aan te nemen dat het van oorsprong een Romeinse weg zou
zijn, een mening die nu wel geheel is opgegeven. Wij menen, samen
met verscheidene andere auteurs (Jorissen 1955, Vervloet & Mulder
1985) dat de weg ongeveer hetzelfde traject volgt als de "achter"- (of
"midden"-) kade van de Waard van voor de overstromingen. Zo'n weg
ligt in andere waarden ook meestal daar, waar de opstrekkende stro-
kenverkavelingen vanuit twee riviertjes, in ons geval de Waal en de
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Figuur 1. De Lange Weg in de Zwijndrechtse Waard



Devel, elkaar ontmoetten. De Swindrechtwert was een zeer oude laag-
veen-ontginning evenals de Alblasserwaard en de Krimpenerwaard
(Pons 1994) en daar treft men ook vaak zo'n midden of achterkade
aan.

Het lijkt niet onwaarschijnlijk dat evenals elders de oorspronkelijke
"achter"- of "midden"-kade zo ongeveer halverwege tussen de Devel
en de Waal verliep, zoals wij dat op Figuur 1 geschetst hebben.

Wij denken dat de gang van zaken bij de aanleg van de Lange Weg c.
1332 als volgt is geweest. Na de overstromingen van het einde van de
13-e eeuw, waarbij in het middelste en oostelijke deel van de Zwijn-
drechtse Waard een pakket van ongeveer 1 m klei en zand op het veen
was afgezet (Pons 1994), was de achterkade van de oude veenpolder
daar niet meer zichtbaar. In het westelijke deel echter, met name op de
oeverwal van de Waal, was niet veel sediment afgezet en daar was nog
wel te zien waar deze kade vroeger begon. Vandaar af was ook zijn
verloop nog een eindje naar het zuid oosten in het terrein te volgen.
De schaarse omwonenden aan de Waalzijde konden de landmeters nog
wel ongeveer aanwijzen dat de kade via A - B (Fig.1) had gelopen. Het
stukje C-D hebben de landmeters waarschijnlijk zelf ingemeten, want
het ligt precies midden tussen Waal en Devel in. Daarna heeft men
deze vaste punten met rechte stukken weg met elkaar verbonden en zo
is het westelijke deel van de Lange Weg, tot even voor de Tol aan de
Rijsoordse Steeg, tot stand gekomen. Verderop raakte men het spoor
van de vroegere kade (Fig.1) echter geheel bijster.

Vanaf punt D is het traject van de Lange Weg geraaid op de Tolhuisto-
ren in Dordrecht, die van hieraf op dat moment als belangrijkste toren
van de stad zichtbaar geweest moet zijn (Fig.1). De topografische
kaart 1 : 25.000 laat hierover geen enkele twijfel bestaan..

De Tolhuistoren was een soort Belfort (Van Dalen 1931) en stond
direct aan de noordzijde van de Tolbrug (Fig.2). Hij heeft vanaf (het
begin van ?) de 13-e eeuw het silhouet van de stad Dordrecht beheerst.
De huidige Grote Kerk met haar hoog, laat-gotisch koor en schip en
machtige toren bestond tot de 15-¢ eeuw nog niet (Stades-Vischer
1988). De Tolhuistoren behoorde tot een complex gebouwen, zoals de
vleeshal met het schepenhuis met zijn twee slanke torentjes, het tol-
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huis en een stenen gevangenis (Van Herwaarden e.a. 1996, blz. 160)
en vormde eind 13-e-eeuw de zetel van het stadsbestuur.

De toren (Fig.3a) is zichtbaar op het grootzegel van de stad (Van Her-
waarden e.a. 1996, afb. blz. 29) en afgebeeld door Smits & Schotel
(1844), blz. 304/305. Het was een brede, vierkante, massicve toren
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Figuur 2. De vier kwartieren van de stad Dordrecht, verdeeld door
de haven en de Tolburgstraat (naar een tekening van A. van der Kloot
in Van Herwaarden e.a. 1996). De Tolbrugtoren (1) stond op de grens
tussen de kwartieren 1 en Il en was oorspronkelijk wellicht de noord-
oostelijke poort van een oud stadium van de stad, die toen de kwartie-
ren | en een deel van IV omvatte. 2. de Vuilpoort.
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met een platte bovenzijde, omringd door kantelen, een echte verdedi-
gingstoren. Jorissen (1964) veronderstelt dat hij deel uitmaakte van
een poort aan de oostzijde van een oud stadium in de ontwikkeling van
de stad. Hij) merkt op dat deze poort met toren de oostelijke toegang tot
de omstreeks 1180 voor de eerste maal uitgelegde stad was. De Vuil-
poort vormde toen de westelijke toegang tot de stad, die toen slechts
het latere Kwartier I en een deel van IV (Fig.2, naar Van Herwaarden
e.a. 1996, pag. 191) omvatte. En inderdaad, bij nauwkeurige beschou-
wing van het grootzegel van de stad lijkt het alsof men van de buiten-
kant tegen de ommuurde stad aankijkt en dat de toren boven op de
stadspoort staat. Met de latere uitbreiding van de stad naar het noord-
oosten (met kwartier 11, Fig.2), begin 13-e eeuw (Jorissen 1964) kwam
de toren met het tolhuis en andere gebouwen van het bestuurscentrum
in het midden van de stad te liggen. De toren vertoont aan elk van de
vier zijden 3 romaans-vroeggotische (?) naast elkaar gelegen vensters,
zodat de bouwstijl overeen zou kunnen komen met de bovengenoemde
datering.

In 1338 was er een stadsbrand, waarbij de stadshal en waarschijnlijk
ook de tolhuistoren brandden. In 1457 teisterde een enorme brand de
stad, waarbij minstens 600 huizen en ook de stadshal en de toren in
vlammen opgingen (Van Herwaarden e.a. 1996). Men heeft na één van
deze branden (denkelijk die van 1457) de toren, waarvan de muren
nog overeind stonden, voorzien van 4 hoektorentjes, een dak en een
grote houten dakruiter (Fig. 3b). Van deze laat-gotische of renaissan-
ce-achtige toren bestaan diverse 15-e eeuwse en latere afbeeldingen
(Van Herwaarden e.a. 1996, afb. op pag. 145, 161, 216, 217 en 218).
De kantelen waren niet meer nodig, daar de toren in het midden van de
stad was komen te liggen. Als men de Figuren 3a en 3b met elkaar ver-
gelijkt, kan men gemakkelijk vaststellen dat de opgaande muren
dezelfde zijn! Van Dalen (1931) vermeldt dat de "tollehuistoren" in
1544 wegens bouwvalligheid werd afgebroken. Hij komt dan ook niet
meer voor op de stadsplattegrond van Jacob van Deventer van 1545
(zie Renting 1995, afb. 18). Er hing een luidklok in deze toren (Van
Balen, 1677).

Men heeft in 1332 het toen meest markante punt van Dordt, de 13-¢
eeuwse toren bij het Tolhuis als richtpunt gekozen en daarop de Lange
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Weg geraaid. Op de latere afbeeldingen van de 15-¢ ecuwse toren was
deze met zijn lantaarn bijna even hoog als de in de 14-¢ eecuw nog niet
bestaande, opgaande muren van het laat-gotische koor en schip van de
Grote Kerk.

De eerstvolgende stap voor de verkaveling van de Zwijndrechtse
Waard in Ambachtsheerlijkheden was het plaatsen van een baak op de
Lange Weg, die precies halverwege de Waal en 't Feer (Fig. 1) neerge-
zet werd. Van hieruit werden de grenzen getrokken naar het noorden
(tussen Sandelingen Ambacht en Hendrik Ido Ambacht) en naar het
zuiden (tussen Kijfhoek en Heer Oudelands Ambacht). Zij vormden
het kruis waar de gehele verkaveling van de Zwijndrechtse Waard

3a 3b

Figuur 3. De Tolhuistoren naar afbeeldingen van Smits & Schotel
1844 en Van Herwaarden e.a. 1996, blz. 29 en 145). Figuur 3a is gete-
kend naar het grootzegel van de stad dat in gebruik was vanaf min-
stens het 3-e kwart van de 13-e eeuw. Van buiten de stad af gezien stelt
z1] een zware verdedigingstoren voor boven een stadspoort van een
ommuurde stad. De afbeelding moet enerzijds symbolisch gezien
worden, maar lijkt anderzijds realistisch. Figuur 3b stelt dezelfde toren
(met duidelijk dezelfde romp) voor, zoals zij na de brand van 1457 (?)
gerestaureerd werd in de toenmalige stijl als een belfort. De toren is in
1544/1545 afgebroken wegens bouwvalligheid.
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aan 1s opgehangen. In een volgende verhandeling zullen wij er nader
op ingaan hoe dat 1s gebeurd.

De omgeving van dit baken heet nog steeds "De Baak" en de ridder-
hofstede die daar vlakbij werd gebouwd, werd "Bakesteyn" genoemd.
Het tegenwoordige sportveld houdt met de naam "Bakestein" (Dek-
kers & Steeghs 1969) gelukkig ook deze naam nog in ere.
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Een romantisch riviergezicht geschilderd door Andreas Schelfhout
(Den Haag 1787-1870), voorstellende de veerpont Dordrecht-Zwijn-
drecht. Op de pont bevindt zich, behalve een behoorlijk aantal opva-
renden, een met vier paarden bespannen koets.

Aan het draaielement dat rechtsonder in het beeld in het water ligt,
kunnen we zien dat het hier gaat om een gierpont. Dit draaielement lag
in het midden van de rivier verankerd. De pont was hiermee met een
kabel verbonden. Door het vaartuig schuin op de stroom te draaien,
kon de pont midden op de rivier een zwaai naar de overkant maken.
Op deze manier werd handig gebruik gemaakt van de stroming. (Ont-
leend aan het boek: Licht, lucht en water: de verloren idylle van het
riviergezicht. John Sillevis)

Het schilderij is gemaakt in 1844. Wie van de opvarenden kon toen
vermoeden dat nog geen vijfentwintig jaar later de horizon aan de
rechterzijde van dit riviergezicht ontsierd zou worden door een ijzeren
spoorbrug? Een brug die door velen later best mooi werd gevonden.

14



TERUGBLIK OP DE WATERSNOOD IN 1953

De heer C. den Boer sr., stichter
van de "Sleepdienst Broeder-
trouw", wist het zeker. Hij had
lang genoeg de Hollandse en
Zeeuwse wateren bevaren en was
daarbij tot de conclusie gekomen
dat als de natuurkrachten zich op
hetzelfde moment van hun ongun-
stigste kant lieten gelden, de kust-
gebieden van Holland en Zeeland
niet aan een ramp zouden ontko-
men. Zijn zorgen daarover zette
hij op papier, in de bloemrijke
stijl de familie eigen.

Op de jaarlijkse algemene leden-
vergadering van de Koninklijke
Schippersvereniging Schuttevaer,
afd. Zwijndrecht, in het café-res-

C. den Boer sr.

taurant Paviljoen op het Maasplein, las hij het schrijven voor. Ook
werd er een kopie gezonden naar het weekblad Schuttevaer, waarin het
pas op 13 februari werd geplaatst. Niemand kon vermoeden dat de

heer Den Boer sr. zo gauw gelijk zou krijgen!

Hieronder volgt de originele tekst van het schrijven:

DE WATERWOLF

Hoge dennebomen en hoge dijken,

die wil ik eens practisch met u bekijken,
Ten aanzien van de zilte en zoete stromen
Als de waterwolf begint te komen.

Storm, orkaan uit het Noord Noordwesten,
Gedachtengangen om elkaar te testen?
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Ten eerste gaat het dan over de denneboom, maar niet gelijk een popu-
lier of eikenboom. De denneboom van mij, ik zal het u zeggen, is dan
een onderdeel van een schip, hetzij van hout of ijzer naar gelang van
vaartuig. Z1j staat loodrecht of iets schuins naar binnen aan de binnen-
kant van de waring of het gangboord. De hoogte van de “den” is varié-
rend boven of in de den liggen de merkels daar overheen, de luiken
met de scheerhouten midscheeps daar onder, dit is de afsluiting van de
laadruimte. Ik sprak van hoge dennebomen op een vaartuig dan; nu
daar is ongeveer vijftig jaar geleden mee begonnen schipper T. Muller,
domicilie te Breskens, naam van zijn schip was “Symphatie”, pl.m.
300 ton groot. Een denneboom van een meter hoog, nu daar keek elke
schipper vreemd van op, maar de zeer hoge dennebomen zijn doorge-
voerd als zijnde zeer practisch en nuttig; meer laadruimte van binnen
en voor de waterkering en golfslag van buiten. Maar zo 1k zei, de
hoogten zijn verschillend naar gelang van elk vaartuig.

Ten tweede 1s mijn betoog in hoofdzaak gericht op onze zee- en rivier-
dijken, maar ik zou geen betere vergelijking kunnen nemen dan de
“den”.

Nu moet u niet verwachten van mij, dat ik als waterbouwkundige of
geograaf mijn betoog ga houden, daar zouden ingenieurs of de water-
staatswerkers van Sliedrecht en omstreken u beter over in kunnen lich-
ten. Ik ben maar een gewone schipper, maar dit weet ik zeker er gaat
toch in ons 1ets om of over die N.Noordwester storm of orkaan, als die
uit de N.-Atlantische Oceaan met een snelheid van 125 m en meer per
seconde de Noordzee binnendringt op onze kusten aan.

Ja, mijne heren, dan bekruipt mij de vrees wat er verwacht kan wor-
den, als uit de Bilt en van de weerschepen op de Oceaan al maar
depressie op depressie gemeld wordt uit N.West en deze maar aan
blijft houden en deze te samen vallen met de springtijen, in gewone
schipperstermen uitgedrukt met de naam van giertijen. Dat lieve kind
daar te Hilversum heeft enige weken geleden zulke schone versjes
over onze dijken gezongen, en zeker wij mogen voor de nu bestaande
zeer dankbaar zijn. Waar zouden wij blijven in ons kikkerlandje zoveel
meter onder de zeespiegel en dan de catastrofe zoals boven beschre-
ven.
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Dat ik nu dit schrijven zend is niet ongegrond, want de vrees bekruipt
mij, dat dan Holland op vele plaatsen nog wel eens verdronken land
kan worden. Van de St.Elizabetsvloed hebben we in de vaderlandse
geschiedenis geleerd van de dorpen die daar verzwolgen zijn en het
ontstaan van de Biesbosch. In Zeeland het verdronken land van Roe-
merswaal en Saaftingen. Ik herinner mij het hoorspel enige tijd gele-
den van het vergaan van het slot Lodijke daar bij lerseke, allen als
gevolg van bovengenoemde natuurkrachten. Ja, plattelanders, waar ik
van zelf ook onder behoor, God verhoede het uit genade. Die wolken,
lucht en winden, wijst spoor en loop en baan, maar kunt u het zich
voorstellen zoals het op het land Walcheren toeging toen het zeewater
door de dijk naar binnen bulderde, wat een paniek, angst en onzetting!
Neen, neen te vreselijk om aan te denken, en ik hoor de opmerking
oorlogsgeweld. Maar of het water nu door of over de dijk komt, blijft
egaal en de natuurkrachten zijn toch meer onberekenbaar dan alle oor-
logsgeweld bij elkaar. De grote waterrampen zijn hier toch het bewijs
van.

Ik weet van het eiland Tholen, dijkdoorbraak in de D.Kil, nabij de
Wacht van de Bommelerwaard en zo vele dijkdoorbraken langs de
Rijn, Maas en Waal die hieraan herinneren. Vergeet niet als de vloed
catastrofaal wordt, er duizenden mensenlevens op het spel staan, als
ook het vee en de schade zeker in de milliarden gaat lopen.

Indien het dan bij een buitengewone gelegenheid zulk een noodgetij
maar op een paar decimeter, ten laatste op centimeters en nog minder
aankomt.

Denkt u het dan in als de noodklok gaat luiden met het vreselijk
gevolg. En, nu u heeft het toch wel gelezen of gehoord door de radio,
vloedgolf aan de Westkust Amerika, Australi€, de Filippijnen, even zo
goed kan de storm uit de Atlantische oceaan het water de Noordzee in
drijven op onze kusten aan, bezuiden door het Engelse kanaal en ten
noorden rechtstreeks uit de oceaan.

En nu ten derde het cardinale punt waar mijn betoog feitelijk om gaat.
De Minister van Waterstaat, ook die van de Arbeid is er bij betrokken
even zo goed als alle inwoners van onze lage landen. Bovenal de
Minister van Financién niet te vergeten, want het is geen paskwil, die
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