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A, Korpel.
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Kwartaalblad 1991/4L van de Hist., Ver,
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VAN OEVER TOT OEVER II

Het overzetveer Alblasserdam-H.I.Ambacht

Met de opening van de brug over de Noord op 14 no-
vember 1939 kwam er een einde aan de veerverbin-
ding over water tussen Alblasserdam en H.I.Ambacht.
Ook hier had het vervoer over de weg het uitein-
delijk gewonnen van dat over het water. Merkwaar-
dig, dat over deze veerverbinding maar weinig be-
kend 1s. Zelfs in het jaarboek "1986" van de Al-
blasserwaard en Vijfheerenlanden wordt in het ar-
tikel van Meta Visser-Ameling, over "Veren van
vroeger en nu", het veer Alblasserdam-H.I.Ambacht
niet genoemd. Voldoende aanleiding dus om, na pu-
blikatie over het "Oude Veer" (zie Kwartaalblad
1991/4), nu ook deze verbinding onder de aandacht
van de geinteresseerde lezer te brengen.

Veerrecht

In een rivierengebied als dat van b.v. de Alblas-
serwaard, was het leven en werken in vroeger tij-
den zonder overzetveren ondenkbaar geweest. Han-
delsreizigers gebruikten de veren om hun waar aan
de man te brengen en boeren deden dat om hun vee

en producten op de markt af te zetten. Zo was het
veer een belangrijke schakel in het handelsverkeer.
Niet iedereen had het recht om zo maar een veer-
dienst te exploiteren. Dat recht was voorbehouden
aan de elgenaar van een "Heerlijkheid" of "Ambacht"
dat bestuurd werd door een Heer of Ambachtsheer.
Een Heerlijkheid of Ambacht is de vroegere benaming
voor een gemeente. We vinden dit nog terug in de
plaatsen als b.v. 's-Heer-Abtskerke, 's Heer-Arends-
kerke, 's-Heerenberg, 's-Heerenbroek, 's-Heer Hen-
drikskinderen, Heer Oudelandsambacht, of zoals Bi ]
Hendrik Ido Ambacht, Bergambacht, Vlaardingeram-
bacht, Geestmerambacht, etc. Eigenaren van een
Heerlijkheid of Ambachtsheerlijkheid hadden vroe-
ger, naast het veerrecht, meerdere rechten zoals:
visrecht, jachtrecht, windrecht (op molens), recht
van aanwas, tiendrecht enz. Wij zullen ons hier
niet verder in verdiepen, doch onze aandacht uit-



sluitend richten op het "veerrecht", dat in ons
verhaal een cruciale rol zal gaan spelen.

Het veerrecht hield o.a. in dat alléén de (am-
bachts)heer de enige gerechtigde was om personen
en goederen over te zetten. Vanuit welk punt dit
overzetten in het desbetreffende ambacht ge-
schiedde, speelde geen enkele rol, net zo min als
het feit, of het overzetten vanuit één of meerde-
re oeverpunten plaats vond. Wanneer de oevers aan
verschillende (ambachts)heren toebehoorden, was
er sprake van twee veerrechten. In de regel ver-
pachtte een Heerlijkheid of Ambacht het veer-
recht. Indien het veerrecht aan twee verschillen-
de personen verpacht was, moesten er over de uit-
oefening van de veerdienst, goede afspraken ge-
maakt worden om conflicten te voorkomen. Zo bleek
het veerbedrijf niet alleen in juridische zin in-
gewikkeld, ook in praktisch opzicht was het verre
van eenvoudig.

In het midden van de 19e eeuw ging de overheid
zich meer en meer bemoeien met het hele "Veerge-
beuren" en stelde daartoe een "Verenwet" in, die
op 21 september 1847 werd bekrachtigd. Voor ons
verhaal zal het navolgende artikel 2 van die ve-
renwet een belangrijk aspect blijken te zijn in
de strijd tussen twee exploitanten. Dit artikel
zegt n.l. dat de veerrechten vervallen, indien
het veer gedurende de laatste vijf jaren door of
vanwege de gerechtigde feitelijk niet was uitge-
oefend. Om deze redenen kwamen in de loop der tij-
den verscheidene veerrechten in het bezit van de
overheid of van gemeenten, die daarvan geen ge-
bruik meer maakten. Naast overzetveren, die een
stroom dwars of in schuine richting overstaken
van de ene oever naar de andere, hadden we hier
ook nog te maken met beurtveren. Beurtveren volg-
den de stroom en verbonden twee aan water gelegen
plaatsen, die op grotere afstand van elkaar lagen
dan het geval was bij overzetveren. Het recht van
peurtveren werd door deskundigen echter bestreden.

Opleving
Na de Franse tijd (1795-1813) trok de economie




sterk aan. Er ontstond een levendige handel,
vooral in de zware industrie. Het stoomtijdperk
brak aan en de scheepsbouw bloeide sterk op.

Op de rivieren verschenen de stoomboten. In 1823
begon de Dordrechtsche Stoomboot Maatschappi j
met een dienst op Rotterdam en daarna ook naar
Moerdijk. Op 19 juni 1849 (het Weekblad voor de
Alblasserwaard van 1 november 1935 geeft als da-
tum op "februari 1848") begon Reederij Fop Smit
& Co met een stoombotendienst van Rotterdam naar
Gorinchem. Hierdoor kregen ook de overzetveren
een nieuwe impuls. In die tijd kwam dan ook het
(voet)veer Alblasserdam-H.I.Ambacht in de vaart.
Ten behoeve van dit nieuwe voetveer lieten de
ambachtsheren van Alblasserdam t.w. C. Rijkee
(1793-1866) en J.M. Herfst (1818-1869), een reg-
lement opstellen, hetgeen we hier laten volgen.

Bijzonder reglement

Artikel 1:

Het overzetveer in de gemeente Alblasserdam te-
genover en naar de zijde van H.I.Ambacht, waar-
van het recht aan de eigenaar van de ambachts-
heerlijkheid van Alblasserdam behoort, zal zich
uitsluitend tot het overzetten naar gene zijde
der rivier van personen en goederen bepalen.
Artikel 2: '

De dienst zal worden waargenomen door een be-
kwaam schipper, of een als schipper fungerende
kKnecht.

Artikel 3:

Op de aangestelde schipper of als schipper fun-
gerende knecht zullen van toepassing zijn de be-
palingen voorkomende in de artikelen 4, 5, 6 en
9 (met uitzondering van dat gedeelte, de stede-
1lijke besturen betreffende van het reglement op
de overzetveren in de provincie Zuid-Holland
door de staten derzelve provincies op de l6e ju-
11 1847 vastgesteld).

Artikel 4:

In de dienst van dit veer zullen worden gebezigd
een boot, lang 3,45 meter en breed 1,30 meter.




Voorzien van vier goede en sterke riemen. Een
ijzeren haak, gehecht aan een houten stok met een
lengte van 1,725 meter en een hoosvat. De boot
met toebehoren zal de veerschipper voor zijn reke-
ning moeten aanschaffen en in goede staat onder-
houden.

Artikel 5:

Ten aanzien van dit vaartulig worden van toepas-
sing verklaard de bepalingen in de artikelen 11,
12, 13, 14, 15 en 16 van bovenbedoeld provinciaal
reglement vermeld en zal bovendien worden zorg ge-
dragen dat dezelve te allen tijden rein en zinde-
lijk zijn.

Artikel 6:

De overvaart zal niet anders dan roeiende, hetzij
met twee of vier riemen,geschieden en de boot niet
meer dan acht personen mogen bevatten, wordende
het gewicht van 32,5 kilo vrachtgoederen voor één
persoon gerekend. In geval van overwicht zullen
eerst de personen en daarna de goederen overgezet
worden.

Artikel 7:

In de waarneming van de dienst, welke de schip-
per met alle ijver en dienstvaardigheid zal beho-
ren uit te voeren, zullen de in het provinciaal
reglement onder artikel 18 t/m 22 voorkomende be-
palingen stiptelijk worden opgevolgd.

Artikel 8:

De veerschipper zal gene meerdere vrachtgeld mo-
gen vorderen dan bij het door de Koning goedge-
keurde tarief is bepaald, zijnde onder de vracht
begrepen, het aan boord bezorgen en aan wal zet-
ten van de bagage, mits niet meer dan 12; kilo
voor iedere reiziger wegende.

Artikel 9:

De bij het voorgaand artikel bedoelde vracht zal
bij storm en na zonsondergang tot één uur voor
zonsopgang worden verdubbeld, wordende als storm-
weer aangemerkt, wanneer de molens, welke zicht-
baar zijn met aan vier einden gereefde zeilen ma-
len en deze stilstaande, of gene zichtbare zijn-
de, ter beslissing van het hoofd van het plaatse-
1ijk bestuur, ingeval van verschil.



Artikel 10:

Wanneer bij stormweer de overtocht bijzondere in-
spanning mocht vereisen, zal driedubbele vracht
mogen gevorderd worden, echter nimmer hoger. Doch
zal ook de veerschipper bij zware storm evenmin
Kunnen verplicht worden, wanneer hij zulks gevaarli jk
acht, alles evenwel desnoods ter beslissing van
het hoofd van het plaatseliijk bestuur. De reizi-
gers die niet voor het vertrek van de verdubbe-
ling of verdriedubbeling van de vracht verwittigd
z1jn, zijn niet gehouden meer te betalen dan de
enkele vracht. De vracht moet vddr het vertrek vol-
daan worden.

Artikel 11:

Bij ijsgang wordt van dit veer nimmer gebruik ge-
maakt.

Artikel 12:

Dit reglement treedt in werking zodra dit door
gedeputeerde staten van Zuid-Holland zal zijn
goedgekeurd.

Aldus vastgesteld door de ondergetekende eigena-
ren van de ambachtsheerliijkheid van Alblasserdam.

Alblasserdam 27 januari 1848
Getekend: C. Rijkee van Alblasserdam
J.M. Herfst van Alblasserdam

Veertarieven

Vanaf 27 januari 1848 werden de volgende tarieven
door de ambachtsheerlijkheid van Alblasserdam
voor personen en goederen naar de zijde van H.I.
Amnbacht vastgesteld:

1. Bij het overzetten van personen alleen of van

personen met goederen gelijktijdig:
a. voor personen ouder dan 5 jaren.... F.0,15
b. kinderen van 5 jaren en daar beneden

(mits zij niet geheel alleen moeten

worden overgebracht, in welk geval

voor dezelve mede de volle vracht

zal worden betaald) ............... vrij



zwaarte van niet meer dan 25 ne-

derlandse ponden .....cccceceecosess Vi
d. voor vrachtgoederen der reizigers

wegende 25 tot 50 nederlandse ponden F. 0,05
e. voor iedere 25 ponden meerdere ge-

WICHE ceeamsmrmmme rmememe w2 5 i 2w sms® F. 0,05

het gedeelte van 25 nederlandse pon-

den meerdere gewicht wordt niet gere-

kend wanneer dit minder dan de helft

bedraagt, doch die zwaarte te boven

gaande geldt hetzelve voor volle 25

nederlandse ponden.

2. Bij het overzetten van goederen alleen:

a. voor 25 nederlandse ponden vracht-
goederen en minder .........cc0000. F. 0,15

b. voor iedere 25 nederlandse ponden
meerdere zwaarte met inachtneming
van het vermelde bij 28 cesvensnenes F. Q0705
de vermeerdering van vracht heeft
plaats volgens het reglement voor
dit overzetveer.

Aldus vastgesteld door de ondergetekende eigena-
ren der ambachtsheerlijkheid van Alblasserdam.

C. Rijkee van Alblasserdam
J.M. Herfst van Alblasserdam

Aanlegplaatsen

Het voetveer Alblasserdam-H.I.Ambacht begon in
Alblasserdam met de afvaart vanaf de polder Rui-
genhil aan het einde van het Molenpad. Dit pad
liep vanaf de Hoogendijk, nabij de huidige ka-
belfabriek, tegencver (de inmiddels gesloopte)
villa "Steenhceve", zo langs het in 1846 gebouwde
poldermolentje, naar de rivierzijde. Daar kon
men zich dan over laten zetten door veerman Dirk
Meijer. Te H.I.Ambacht was in de haven een aan-
legplaats gecreeerd.

Geen levensvatbaarheid

Helaas had dit voetveer geen levensvatbaarheid.



Hoe verder men in de tijd vorderde,des te meer
leidde het veer een kwijnend bestaan. Vermoede-
l1ijk was er rond 1890 al geen sprake meer van
een geregelde dienst.

Men kon zich slechts op verzoek door veerman
Veen over laten zetten. Toen hij overleed,oefen-
de zijn vrouw dit beroep uit.

Vijf Jaar nadat het voetveer officieel had opge-
houden te bestaan,verviel het (halve) veerrecht
H.I.Ambacht-Alblasserdam, overeenkomstig art.l1l1
van de "verenwet", aan de Staat der Nederlanden.
Het (halve) veerrecht Alblasserdam-H.I.Ambacht,
bleef echter in handen van de heerlijkheid Al-
blasserdam. Dit lag aan het feit, dat de heer-
lijkheid Alblasserdam het veer Alblasserdam (Kin-
derdijk)-Ridderkerk nog in exploitatie had en de
"verenwet" niets zegt vanuit welk oeverpunt een
afvaart van een veer binnen die gemeente moet
geschieden, noch met hoeveel "veren" er gevaren
mag worden. Dientengevolge was hier dus geen
sprake van "het verlaten van het veer". Het is
maar hoe je het bekijkt!!

Het veerrecht wordt verpacht

In het jaar 1903 gaf de ambachtsheerlijkheid Al-
blasserdam het (halve) veerrecht Alblasserdam-
H.I.Ambacht in pacht aan de gemeente H.I.Ambacht.
In genoemd jaar kocht de gemeente H.I.Ambacht
ook het (halve) veerrecht H.I.Ambacht-Alblasserdam
terug van de Staat der Nederlanden. Hierop ver-
pachtte H.I.Ambacht het (hele) veerrecht H.I.Am-
bacht-Alblasserdam en omgekeerd op haar beurt
weer aan de al eerder genoemde Rederij Fop Smit

& Co. Vanaf die tijd gingen de Fop Smitboten ook
personen en goederen tussen beide gemeenten ver-
voeren.

Plannen voor een nieuw autoveer

In verband met de vestiging van een aantal nieu-
we bedrijven in H.I.Ambacht begon zich aan het
einde van de twintiger jaren de behoefte merkbaar
te maken voor een nieuwe verbinding over water
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met Alblasserdam. Vooral scheepswerf Jonker &

Stans en scheepssloperi]j Rijsdijk oefenden een

zuigkracht uit op werknemers uit de Alblasser-

waard. Men vond daarbij ook dat auto en fiets van
de nieuwe verbinding moesten kunnen profiteren,
temeer omdat de Fop Smitboten daarin niet voorza-
gen. De plannen kregen gestalte door de oprich-
ting van de "N.V. Maatschappi] tot Exploitatie
van Onroerende Goederen te H.I.Ambacht", die be-

heerd werd door Frank Rijksdijk (1868-1936),

eigenaar van de gelijknamige scheepssloperij en

z1jn compagnon Bessem uit Rotterdam. De gedachte
ging hierbij uit naar een autoveer, waarvan de

afvaart naast de villa van Frank Rijsdijk moest
plaatsvinden, d.i. aan het eind van het huidige

Frankenpad, een zijweggetje van de Nieuwe Bosweg

langs industrieterrein Antoniapolder. De villa

staat er nog. In Alblasserdam koos men als lig-
plaats een plek nabij de ingang van de haven van
de Zuurstoffabriek. De nieuwe maatschappij ver-
wachtte geen problemen met betrekking tot de veer-
rechten omdat, aldus naar het oordeel van deze
maatschappij:

- het varen van de Fop Smitboten tussen Rotterdam
en Dordrecht niet is het bedienen van een veer;,

- het veer H.I.Ambacht-Alblasserdam en omgekeerd
reeds meer dan vijf jaar was verlaten,

- de Fop Smitboten sedert 1903 niet varen tussen
H.I.Ambacht, vrijwel recht over de rivier de
Noord, naar Alblasserdam;

- de boten van Fop Smit niet zijn voor veerdienst
bestemde boten;

- Fop Smit de overzetting van rijwielen en auto's
welgert.

Of de maatschappij het hierbij het rechte eind

had zullen we verderop kunnen vernemen. Wij zullen
ons nu verder gaan bepalen bij de verdere ontwik-
kelingen van de nieuwe autoveerpont.

In de kranten verschijnen de "aankondigingen"”
van een nieuw autoveer:



Aankondiging

als bed®eld bij Art. 2 van het Algemeai ReFlemeut
op Overzetveren in de Provincie Zuid-Holland.

De Maatschappij tot Exploitatie der Onroefende Goederen
»Hendrik Ido Ambachl” te Hendrik Ido Ambaclit bericht aan het
publiek de OPENING van het Motorponutveer over do Hivier
de Noort von Hendrik Ido Ambacht nane Alblas«
serdam v.¥, op Zaterdag 30 Auguntus 1980, des namids«
dags ten 3 are. _ '

De Veerdiensten zulled onderheudeti Worden dvor een Motoirs
pout met 3 Schroéven; lnadvermogén 48000 K.G. of
450 Personen, waarvan de bedieningpinats sal hebben
door een Motorschipper en eeti Veerkneolt,

Een Motorboot, laadvermogen 6 ton of 80 petsonied, Waarvan
de bediening zal plaats hebben door een Motorschipper.
Het overzetten heeft plaats dag en nacht volgons goedgokeurde

tarieven, aanwesig op Motorpont en Motérboot, alamede in de
Wachthuisjes op den Wal. 8273 60

Autoveerpont "Home Craft"

Begin 1930 had Frank Rijsdijk zijn oog laten val-
len op twee, voor de sloop bestemde, zolderschui-
ten die wel eens van nut konden zijn voor de nieu-
we veerverbinding tussen H.I.Ambacht en Alblas-
serdam. De scheepjes waren elk lang ca. 12 meter
en 3,30 meter breed. Voor het beoogde doel waren
ze eigenlijk te klein. Op de scheepswerf van Jon-
ker & Stans werden beide schepen echter in het
midden met ongeveer zeven meter verlengd, waardoor
er een lengte ontstond van 18,98 meter, groot ge-
noeg om na koppeling als veerboot te kunnen gaan
functioneren. In het begin van de zomer 1930 ver-
trokken beide schepen naar F. Kloos & Zoon's Werk-
plaatsen N.V. te Kinderdijk. Daar werden ze aan
elkaar gekoppeld door middel van een aantal ijze-
ren U-profielen. Zo ontstond er een soort cata-
maran. De grootste breedte over het dek gemeten
was hierdoor 11,55 meter geworden. Volgens de of-
ficiéle meetbrief was het laadvermogen daardoor
ca. 45 ton, bij een inzinking van 40 cm. Op de
ijzeren U-profielen kwam een houten vloer, welke
bestond uit een onderdek met een dikte van 10 cm
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en een bovendek van 3 cm dik. Op deze manier
werd een voldoende sterke contructie verkregen
voor het overzetten van auto's en goederen tot
een gewicht van 45.000 kg.

De beide vaartuigen kregen ieder een eigen roer,
die echter samengekoppeld werden en door een ge-
zamenlijk stuurrad bediend konden worden. De
voortstuwing geschiedde door twee (tweedehands)
motoren, welke vanaf de brug bediend konden wor-
den.

AANKONDIGING.

De X.V. Maatschappi] tot Ex-
ploitatie der Onroerends Goederen
~Hendrix-Ido-Ambacht™, te Hen.
drik-Ido-.Ambacht, geeft kennis,
dat de VEERDIENSTEN OVER
DE NOORD van Hendrik-Ido.Am.
bacht—Alblagserdam v.v. ook zul-
len worden onderhouden door:

een Motorboot voor 20 Personen
of 10 Personen met Rijwielen, be-
diend door een Schipper, en een
Roeiboot voor 15 Personen of 10
Personen met Rijwielen, bediend
door een Veerknecht 34918 25

DE DIRECTIE.

Naast een nieuw autoveer zal er ook gevaren
worden met een motorboot en een roeiboot.

11



Aankondiging

als bedoeld bij Art. 2 van het Algemeen Reglement
op Overzetveren in de provincie Znid-Holland.

De Maatschappl tot Exploitatie der Onroerende Goederen , Hen-
drik-Ido-Ambacht”, te Hendrik-Ido-Ambacht, bericht aan het publiek de
opening van het Motorpoasveer over de Rivier de Noor$ van Nendrik.
Ido-Ambacht naar Alblasserdam v.v. op Eaterdag 30 Augustus 1930, des
namiddags ten 3 ure.

De Veerdiensten gullen onderhouden worden door esan Matorpomt met
2 Schroeven, laadvermogen 45000 K.G. of 450 Personen, waarvan de
bediening plasts sal hebben door sen Motorschipper en sen Veerkmesht.

Een Motorboot, laadvermogen 6 ton of 30 Personen, waarvan de be-
diening zal plaats hebben door een Motorschippar.

Het overzetten heeft plaats dag en nacht volgens :ocd:iktmrde ta-
rieven, aanwezig op Motorpont en Motorboot, alsmede in-de Wacht-

huisjes op den Wal. Fy
TARINY DER OVERERTGELDEN. '
Auntomobielsn. Personsnvervoer.
Vrachtwagens bovan 1600
K.G. galga.d.an .+ . . 1200 Passagiers o e iwg e om f0.06
Idem ledig . - - . . ,1.00 (Kinderen tot 4 jaar vry.)
Vrachtwagens beneden Kinderen van 4—6 jaar - , 0.03 %
1500 X.G. geladen , ., ,, L00 Kinderwagens, Kruiwa-~
Idem ledig . -+ - 050 gens, Riiwislen of Hon-
Auto-Omunibus boven 1500 den . . e o« w s e o 008
KG: . . 100 S
Beneden 1500 K.G. 0.50 | Fassaglerabagage tot- §0

. - 0.40 BG: s &« » s v sia 3008
« g0 0.20 Idem boven 650 K.G. . ,t- 0.10
- w025 Loese Koffers, Manden,

Personen-Auto . .
Motorrijwielen . .
{ Idem met Z{jspan

RYtuigen. Pakken of andere Baga~
Vierwielig met 2 Paarden , 0.45 ge tot B0 KG, . , & 50,08
Idem met 1 Paard . . , 035 :
Tweawleliz met 2 Paarden ., 0.40 Goederen. o
IJdem met 1 Paard ... , 0.30 In Zaklen - of ‘m'

Transportwagens. 00 X& . . . . ...O.Iﬂ
Veetmnsportwnxenu be- 1 HIL. Zasd, Gll-l.‘n. ,_of

f spannen . . « s mw0.80 Aardappelen -, . D.M%
Groote Woom:enu bo— - pi 3

gpannen . o & a s 100 Abonnsmenten,

Kleine idem idem . . . , 0.50 %
Woonwagen m. Honden Boekjes met 12 kas¥ties

bespannen . . . . . . 0.35 v;‘i_"’“:'%.“}ro%‘:“u 0.30
Meubelwagens bespannen Fang

geladen . . . . . . »3.00 Rifwiel . . . + »0.58
Idem idem ladig . . . , 1.00
Handwagen of Hondenkar ,, 0.20 BITEONDIARY BEEPALIWGAN.

Goederen op Wagens. | Voor het overzsttam szal het
Van 500 t./m, 1000 KG. , 0.25 hisrbovenstaande tarisf gelden van

| van 1000 t./m. 1600 K.G. ,, 0.60 voorm. 5 uur tot nam. 11 3% uur.
Van 1500 t./m. 2000 K.G. ,, 0.75 Gedurende de andsre uren sal

Personsn op Vervoermiddelen. voor Rij- en Voertujgen, Ves an
Voor ieader Persoon buiten Goedaren het tweevoudige var-

den Chauffeur of Koet- achuldigd ziin.

sler . . . . « o w005

Tee. Voor Voetganger - met
1 Paard, Koe, Hit of Esel Rigwiel . . . « . .0.38

per stuk . n 0.25
Moerdere tegeltik per stuk ., 0.20 _ BY lichten {sgang =zl driemaal

De tarievenlijst van de veerdiensten




In het bakboord vaartuig stond een Deutz tweetact
dieselmotor en in het stuurboord vaartuig een
viertact ruwoliemotor. Volgens een globale schat-
ting woog de zo ontstane veerpont 75.000 kg.

Begin augustus 1930 was de veerpont gereed en kon
de "Home Craft", want dat was de naam van de nieuwe
veerpont geworden, aan de rechtmatige eigenaar wor-
den overgedragen.

Laatste inspectie

Toen de "Home Craft" in H.I.Ambacht aankwam,ging
de veerpont bij scheepswerf Jonker & Stans op de
helling. Daar vond op 20 augustus 1930 een alge-
hele inspectie plaats in opdracht van de gemeente
H.I.Ambacht. Deze inspectie werd uitgevoerd door
ir T.H. Tideman. Naar zijn mening vormden de bei-
de vaartuigen de zwakste schakel van de veerpont,
mede door de ouderdom. Op een door hem aangewezen
plaats werd een gat in één der zijkanten van de
scheepsromp geboord om de dikte daarvan te kunnen
meten.

Die dikte bleek echter maar 15 mm te zijn. Dit
sloot niet uit, dat er nog dunnere plaatsen konden
zijn. In geval van aanvaring, waardoor er een gat
onder de waterlijn zou kunnen ontstaan, kon de
veerpont niet blijven drijven omdat er geen water-
dichte schotten aanwezig waren. Ook was er geen
z.g. aanvaringsschot. Nadat op de werf van Jonker
& Stans enkele van deze aanvaringsschotten waren
aangebracht,bestond er geen bezwaar meer tegen het
in de vaart brengen van de "Home Craft", ook wel
het "Veer van Rijsdijk" genocemd, waarmee maar
liefst 450 personen konden worden overgezet.

"Home Craft" in de vaart

Zaterdagmiddag 30 augustus 1930 werd de motorpont
"Home Craft" feestelijk in gebruik genomen. De
pont was voor dit doel versierd met talrijke vlag-
getjes, terwijl vele genodigden de eerste tocht
tussen H.I.Ambacht en Alblasserdam meemaakten.
Daarmee ging een lang gekoesterde wens in vervul-
ling.
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Op de "Home Craft" waren de twee gebroeders De
Heer als veerschippers aangesteld. De één woonde
in een woonark, die in de haven van scheepsslope-
rij Rijsdijk lag, de ander in de "rije huisjes"
van de voormalige steenfabriek van Cornelis Vroege
in Alblasserdam. Volgens ooggetuigen was ook

G. Vliegenthart schipper op de "Home Craft".

- -
e

Op 30 augustus 1930 werd de nieuwe autopont
feestelijk in gebruik genomen.
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Aan belangstelling had de nieuwe veerpont geen ge-
brek, vooral door de toename van het autoverkeer.
Was het bij het "Nieuwe Veer" (Kinderdijk-Ridder-
kerk) erg druk, dan week menige automobilist uit
naar het veer op Ambacht. Ook het verkeer, komen-
de uit de richting Sliedrecht, Papendrecht of Oud-
Alblas, nam nu bij voorkeur dit veer en reed niet
eerst door naar de Lammetjeswiel, de halteplaats
van het "Vosseveer".

Voor het overzetten van alleen personen, met of
zonder rijwiel, werd gebruik gemaakt van een mo-
torboot. Met deze boot, die een laadvermogen had
van 6 ton, konden tot 30 personen worden overge-
zet. Op 21 maart 1931 werd deze motorboot echter
weer vervangen door een kleinere, geschikt voor
het overzetten van 20 personen of 10 personen met
een rijwiel.

Het overzetten vond dag en nacht plaats, zowel
met de autoveerpont als met de motorboot. Van 's
morgens 05.00 uur tot 's avonds 23.30 uur gold
voor beide overzetmogelijkheden het normale ta-
rief. Gedurende de overige uren was het dubbele
tarief verschuldigd.

Proces

Het kon natuurliijk niet uitblijven dat de eigena-
ren van het veerrecht van Alblasserdam, t.w. de
ambachtsheren C. Rijkee en J.M. Herfst, deze nieu-
we ontwikkelingen zomaar over zich heen lieten
gaan, omdat zij daarvan financieel nadeel onder-
vonden.

7ij spanden een kort geding aan tegen de N.V.
Maatschappij tot Exploitatie van Onroerende Goe-
deren te H.I.Ambacht, dat in september 1931 voor
de rechtbank te Dordrecht plaats vond. Toen de
rechtbank op 7 oktober 1931 uitspraak deed, werden
de ambachtsheren van Alblasserdam in het gelijk
gesteld omdat de Ambachtse maatschappij inbreuk
had gemaakt op het veerrecht. De Ambachtse mij.
was het daar niet mee eens en ging in cassatie.
Bij de Hoge Raad stellen de ambachtsheren van Al-
blasserdam hierbij opnieuw aan de orde dat alléén
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z1ij de enige gerechtigden zijn om personen en
goederen ulit de gemeente Alblasserdam naar H.I.
Ambacht over te zetten en dat dus de handelin-
gen van de Ambachtse maatschappi] onrechtmatig
zijn en zi] daardoor schade 1lijden. Verder voer-
den ziJj aan dat zi] het recht om personen en
goederen van Alblasserdam naar H.I.Ambacht hebben
verhuurd aan de Stoombootrederij Fop Smit & Co.
De Ambachtse N.V. bracht hier tegen in, dat het
recht van overzetten voor de ambachtsheren van
Alblasserdam 1is vervallen (art. 11 van de "Ve-
renwet"), omdat het veer reeds meer dan vijf ja-
ren was verlaten. Verder dat de wijze, waarop het
overzetten van personen en goederen tussen de ge-
meenten H.I.Ambacht en Alblasserdam door de Stoom-
bootrederij Fop Smit geschiedt, niet kan worden
beschouwd als het uitoefenen van een veerdienst.
Toen op 10 februari 1933 de Hoge Raad te 's-Gra-
venhage uitspraak deed,werden de ambachtsheren
van Alblasserdam wederom in het gelijk gesteld.
Alléén zij hebben het recht om personen en goede-
ren over te zetten, ondanks het feit, dat de
Stoombootrederij Fop Smit niet als een veerdienst
in de zin der "Verenwet" is te beschouwen. De Am-
bachtse N.V. Maatschappij tot Exploitatie van
onroerende goederen werd hierop veroordeeld in

de kosten op het beroep in cassatie voor de som
van f 150,--. Zo viel binnen drie jaren na de
ingebruikstelling van de "Home Craft" en het per-
sonen-motorbootje het doek over deze veerdienst.

"Home Craft" verkocht

Na de uitspraak van de Hoge Raad werd de motor-
pont "Home Craft" te koop aangeboden. In afwach-
ting daarvan had de veerpont een tijdelijke lig-
plaats gekozen in de haven van de Hollandse Beton
Maatschappij te H.I.Ambacht. Na enige tijd werd
de "Home Craft" opgekocht door Leen Janse. Janse,
die West-Kinderdijk 249 woonde, had in één van de
hallen van de voormalige machinefabriek wvan Frans
van der Lee, aan het Zuiderstek, een slopersbe-
drijf.
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De dag nadat de "Home Craft'"was verkocht kwam een
vertegenwoordiger van de Antwerpse firma Merxen
naar H.I.Ambacht. Hij had ook een bod willen uit-
brengen op de veerpont, maar viste achter het net.
De bedoeling was dat de"Home Craft"in Antwerpen
een nieuwe veerdienst zou gaan onderhouden op de
Schelde. Leen Janse sloopte de twee scheepsmoto-
ren uit de"Home Craft"en deed de veerpont toen
over aan de firma Clements, een verzinkerij aan
de Oost-Kinderdiijk, ongeveer recht tegenover de
Noordenstraat in Alblasserdam. Daar ging de veer-
pont, na wat veranderingen, als laad- en los-
plaats fungeren. De motorpont werd ook gebruikt
voor het opslaan van materialen. Tot in het jaar
1947 deed de pont dienst bij de verzinkerij als
aanlegplaats. Toen verhuisde de verzinkeri]j ook
naar het terrein van de voormalige Machinefabriek
van der Lee op het Zuiderstek en daarmee viel
definitief het doek over de "Home Craft".

Rederij Fop Smit & Co verdwijnt

In eerste aanvang had de Stoombootrederij Fop

Smit & Co slechts weinig te duchten van de spoor-
wegen. De rederij had zich al een vaste plaats
verworven en zorg gedragen voor de ontwikkelingen
van bepaalde vervoersstromen. Doch de opkomst

van de auto ging meer en meer een reéle bedreiging
vormen voor de Fop Smitboten. De concurrentie

werd tenslotte zo groot, dat de rederij met verlies
ging werken. Directeur De Kanter, vond tenslotte
steun bij directeur Kuiper van de N.V. Rotterdam-
se Tramweg Mij., echter onder die voorwaarde, dat
de R.T.M. in het bezit kwam van de meerderheid van
de aandelen. En zo geschiedde. Voor de Fop Smitbo-
ten kwam er echter geen opleving meer. Directeur
Kuipers slaagde er tenslotte in het verliesgevend
bedrijf voor een vast bedrag over te doen aan de
Stoombootrederij op de Lek. Op 2 november 1935
werden de contracten getekend en staakte de Fop
Smitboten de dienst Rotterdam-Gorinchem. Een dag
later nam de Stoomboot Reederij op de Lek de dienst
gedeeltelijk over. Lekboot "2" ging toen dagelijks
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